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индустрия

Сегодня мы живём в непростое 
время… и, по значимости проис-
ходящих перемен, – переломное. 
В настоящее время наблюдается 
всплеск интереса практически всех 
мало-мальски развитых стран к 
развитию беспилотных технологий, 
к которым ещё совсем недавно не 
было столь пристального внимания. 

Безусловно, в авангарде этого 
движения идут страны с высокораз-
витой наукой и промышленностью: 
авиапром, радио- и оптоэлектро-
ника, средства связи, материало-
ведение и т.д. И Россия в ряду этих 
стран не просто традиционно зани-
мает одну из ведущих позиций, но 
и в силу своих научно-технологиче-
ских и материальных возможностей 
имеет колоссальный потенциал 
для развития воздухоплавательных 

транспортных средств, как в пило-
тируемом, так и в беспилотном ис-
полнении.

В воздушном транспорте маги-
стральными путями развития сегод-
ня являются, в основном, самолёты 
и вертолёты классических конструк-
ций, которые занимают практиче-
ски 99% всех транспортных пере-
возок и услуг. 

Во времена же СССР, в 1960-
1980-е годы, наша страна смогла 
вырваться в некоторых областях 
вперёд, только благодаря нетради-
ционным решениям. В частности, 
в транспортно-логистическом ком-
плексе это были ракеты, экранопла-
ны, суда на воздушной подушке и 
подводных крыльях, атомные ледо-
колы, первые в мире гражданские 
реактивные и сверхзвуковые само-

лёты, аэробусы, тяжёлые вертолёты 
и т.д. Даже по беспилотной авиаци-
онной технике в то время мы были 
впереди планеты всей.

В настоящее время, в силу  
объективных причин, новым толч-
ком к инновационному разви-
тию авиатехники стали западные 
экономические санкции. Это наш  
шанс – снова выйти на передовые 
позиции, используя революцион-
ные решения.

Воздухоплавание позволяет за 
счёт меньших вложений увеличить 
количество и эффективность реше-
ний в самых разных сферах. Пора 
расширять наши возможности в со-
ответствии с новым технологиче-
ским укладом, который нам могут 
дать новые современные аэростаты 
и дирижабли.
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Аэростатические летательные 
аппараты (АЛА) могут быть связ-
ными ретрансляторами где нет 
разветвлённой сотовой сети, или 
например, летающими электро-
станциями. Будучи поднятыми на 
большую высоту, где дуют сильные 
и постоянные ветра, их винто-вен-
тиляторная установка могла бы ге-
нерировать электроэнергию и по 
привязному соединительному ка-
белю поставлять на землю, не тратя 
драгоценное топливо, которое нуж-
но в эту точку ещё доставить.

Кстати, о доставке. Основная 
функциональная задача пилоти-
руемых и беспилотных АЛА, как и 
раньше, – транспортная. То есть ло-
гистическое обеспечение осваивае-
мой территории без затратного по 
времени и деньгам строительства 
наземной инфраструктуры, дорог, 
портов и аэродромов, что благо-
творно влияет на экологию. 

Хочу сказать о таких востребо-
ванных сегодня услугах воздухо-
плавательной техники, как спорт и 
туризм.

Совсем недавно, в конце мая - 
начале июня в Ленинградской об-
ласти состоялся чемпионат Ленин-
градской области по воздухопла-
вательному спорту на тепловых 
аэростатах и 1-й Кубок губернатора 
Ленинградской области по воздухо-
плавательному спорту. Эти спортив-
ные мероприятия стали первыми 
после долгого перерыва массовы-
ми воздухоплавательными феста-
ми в нашем регионе. Они не только 
заставили нас снова поднять голову 
и с надеждой смотреть в наше спор-
тивное будущее, но и просто пода-
рили радость свободного полёта его 
участникам и ощущение романтики 
Неба оставшимся на земле.

Кстати, в 2017-2019 годах в на-
шем городе, у отеля «Санкт-Петер-
бург», напротив крейсера «Авро-
ра» работал уникальный для нашей 
страны аэростатный комплекс «Аэ-
ролифт», поднимавший на высоту 
до 150 метров группу туристов и 
гостей нашего города из 15 человек. 
По мере подъёма их взору посте-
пенно открывались виды города Ве-
ликого Петра, которые ещё не были 
запечатлены ранее ни на одних 
открытках. Вот уж где было можно 
воочию ощутить красоту родины 
отечественного воздухоплавания 
– Санкт-Петербурга и романтику 
Неба. Будучи в буквальном смысле 
на высоте своих чувств, некоторые 
так и поступили, сделав предложе-
ние руки и сердца своим возлю-
бленным рядом с самыми красивы-
ми локациями нашего города. 

Впервые эти прекрасные виды 
города на Неве открыл для нас в 
1886 году командующий Учебно-
го воздухоплавательного парка  
Александр Матвеевич Кованько, 
дав начало развитию отечествен-
ной аэрофотосъёмки.

К сожалению, непростые погод-
ные условия, ветровая нагрузка у 
воды, давление местной чиновни-
чьей братии, наряду с отсутствием 
необходимого потока туристов 
из-за санкций и пандемии в 2019-
2021 гг. не позволили экономиче-
ски продолжать этот проект здесь 
дальше. Но это дало опыт и пони-
мание, как развивать это воздухо-
плавательное направление в дру-
гих регионах. Благо страна у нас 
большая! И сейчас этот проект, вот 
уже третий год уже успешно разви-
вается в экопарке «Солохаул», что 
в 40 км от Сочи.

Интерес к воздухоплаванию 
нынче большой. Об этом говорят 
не только соревнования в Ленин-
градской области, в Великих Луках  
и других регионах Российской Фе- 
дерации, но и установленный в 
марте 2023 года мировой рекорд 
дальности полёта на тепловом аэ-
ростате АХ-12 российских возду-
хоплавателей Ивана Меняйло и 
знаменитого Фёдора Конюхова, 
покрывших в условиях Крайнего 
Севера расстояние в 2375 км. Кро-
ме того, летом 2023 года к теме 
воздухоплавания и его истории, 
как туристически привлекатель-
ному магниту, обратились такие 
гранды культурно-туристического 
кластера нашего региона, как ГМЗ 
«Царское Село» и ГМЗ «Павловск».

А директор «Музея литера-
турных героев им. барона Мюн-
хаузена» Всеволод Михайлович 
Мельников и вовсе предлагает 
построить туристический дири-
жабль «АНТей» («Алексей Никола-
евич Толстой»), на котором 20-30 
экскурсантов могли бы пролетать 
над Невой по памятным лите-
ратурным местам. Либо совер-
шать воздушный вояж за город, 
и любоваться с высоты птичьего 
полёта так называемым «носом 
Буратино» – таким, по преданию,  
А.Н. Толстой увидел Леонтьевский 
мыс на карте Петербурга...

Да и много чего другого заме-
чательного можно сделать с помо-
щью воздухоплавания, если проя-
вив волю и желание, дать простор 
своей фантазии и преодолеть зем-
ное притяжение. И тогда никакие 
технические, финансовые и бю-
рократические препоны не станут 
непреодолимым препятствием 
перед настоящей романтикой по-
лёта, какую дают нам летательные 
аппараты легче воздуха. 

Наша Комиссия воздухоплава-
ния при Русском географическом 
обществе работает в этом направ-
лении уже 67 лет кряду. Вот такие 
вот Небо и небеса Санкт-Петер-
бурга! n

Лаборатория впечатлений – СПб


