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Первомайские шаги 
Отчизны в Небо

Данный «Авиационный хроно-
граф» выходит в первый день мая, 
который мы традиционно отмеча-
ем, как праздник Весны и Труда.

В 2023 году мы уже писали 
про первый авиационный Перво-
май в нашей стране [См. «Гатчина-
ИНФО», № 17, 27 апреля 2023 г. С. 23]. 
Тогда мы рассказали о красвоенлё-
те Иване Виноградове и его уча-
стии в небе над Москвой в первом 
праздновании Первомая в молодой 
Советской Республике. Сегодня 
мы рассмотрим историю освоения 
Пятого океана в нашей стране 
на 1 мая, вокруг этой празднич-
ной даты во все времена, когда 
человек решил полететь.

Полетели!
1 мая (13 мая — по новому 

стилю) 1871 года русский гидро-
метеоролог, директор Главной фи-
зической обсерватории Михаил 
Рыкачев опубликовал свой труд 
«Первые опыты над подъёмной 
силой винта, вращаемого в возду-
хе», где пришёл к идее создания 
вертолёта, отметив, что мысль эта 
не новая: своей работой он подвёл 
теорию к практике.

1 мая (18 апреля — по ст. сти-
лю) 1911 года отечественный осно-
воположник теории космонавти-
ки Константин Циолковский 
направил в Главное инженерное 
управление письмо с предложени-
ем построить цельнометаллический 
дирижабль, взяв на себя обязатель-
ство «изготовить непроницаемую 
оболочку для управляемого аэро-
стата любого объёма, от одного 
до 100 000 м3 вместимости». Од-
нако, Военное ведомство не соч-
ло интересным его предложение 
и отказало ему в прошении. Хотя 
у Циолковского уже были патенты 
на него: в Германии (№ 234323), 
в Англии (№ 29150), во Франции 
(№ 222793), в Италии (№ 109842).

1 мая (14 — по новому стилю) 
того же 1911 года на Гатчинском 
аэродроме состоялось официальное 
открытие Авиационного отдела 
Офицерской Воздухоплавательной 
Школы (ОВШ). После торжествен-
ного открытия инструкторы отде-
ла Г. Г. Горшков и Е. В. Руднев 
приступили к обучению управле-
нию летательными машинами 10 
прикомандированных к отделу 
офицеров.

Уже в новой России 1 мая 
1921 года дивизион воздушных 
кораблей «Илья Муромец», пере-
ведённый на работу в народном 
хозяйстве, открыл первую в нашей 
стране регулярную пассажирскую 
(правительственную — для сроч-
ной связи) авиалинию Москва — 
Орёл — Харьков.

А 1 мая следующего 1922 года 
состоялось официальное открытие 
первой в СССР уже международ-
ной авиалинии Москва — Кениг-
сберг, организованной советско-
германским авиатранспортным 
обществом «Дерулюфт» на само-
лётах Фоккер-III. В этот день пер-
вый самолёт с бортовым номером 
RR.1 летал над Москвой вместе 
с эскадрой советских военных са-
молётов.

30 апреля 1927 года, в 20 ч. 55 
мин., в честь предстоящего Пер-
вомая из подмосковного Кунцево 
в рекордный полёт стартовал сво-
боднолетающий аэростат объёмом 
1 600 куб. метра с шеф-пилотом, 
инженером В. А. Семёновым 
и вторым пилотом И. И. Зыко-

вым на борту. Из соображений 
безопасности воздухоплаватели 
взяли с собой в полёт шубы, ва-
ленки и на случай посадки около 4 
пудов провизии, а также парашю-
ты, спасательные пояса, 47 мешков 
балласта (обычно — 6–8 мешков), 
приборы, баллоны с кислородом 
на случай полёта на высоте более 
5 000 метров и т. д.

Поднявшись, аэростат при-
нял направление на  северо-
восток. Как заявил журнали-
стам перед стартом т. Семёнов: 
«основной целью полёта является 
испытание продукции советской 
промышленности» (аэростат по-
строен из советского материала 
и на отечественном заводе). По-
лётом предполагалось также уста-
новление мирового рекорда про-
должительности пребывания шара 
в воздухе. По докладам с мест, аэ-
ростат с Семёновым и Зыковым 
видели 1 мая в 4 часа дня летев-
шим над Кологривом в Костром-
ской губернии; 8 мая они якобы 
пролетели над Томском, а 11 мая 
над Барнаулом. Но, оказалось это 
не так: лишь 13 мая в Осоавиахи-
ме получили от Семёнова долго-
жданную телеграмму: «При пере-
лёте через Северный Урал 1‑го мая 
в 23 часа 40 минут (Прим.: на тот 
момент были в воздухе 27 ч) вслед-
ствие удара гайдропом о гору обо-
рвались сетевые спуски. Мгновенным 
ударом корзины о лес пилоты были 
выброшены из корзины…Находимся 
в Троицке-Печерске, раздетые и без 
денег. Выздоравливаем.». Как выясни-
лось позже, из рассказа отважных 
воздухоплавателей: «только 13 мая 
нам удалось пробраться до первой 
медицинской помощи. Мы пора-
жали всех своим видом: говорили, 
что мы похожи на скелеты, обтя-
нутые кожей»

Лишь 5 июня (!) 1927 года 
в Москву из Усть-Сысольска смог 
добраться усталый и больной 
воздухоплаватель В. А. Семёнов. 
А 6 июня в Москву из Вятки при-
был второй участник этого полё-
та — И. И. Зыков. Так закончилась 
их первомайская эпопея.

Но тогда в небо стремились на-
стоящие энтузиасты и бесстраш-
ные герои. Как сказал «Маршал 
среди поэтов», трижды лауреат 
Сталинской премии Николай 
Тихонов (Прим.: А не Маяковский, 
как принято считать) в своей по-
эме «Баллада о гвоздях»: «Гвозди бы 
делать из этих людей: Крепче бы 
не было в мире гвоздей».

Больше, чем Семёнову с Зы-
ковым, повезло другим молодым 
советским воздухоплавателям, 
которые в честь праздника со-
лидарности трудящихся старто-
вали в свободное плавание 1 мая 
1927 года с поля Московского Га-
зового завода. Их полёт был ор-
ганизован воздухоплавательной 
секцией Осоавиахима Военно-
Воздушной Академии (ВВА). 
Первоначально в качестве пилота 
аэростата планировался И. И. Зы-
ков, но он, как мы знаем, полетел 
накануне, 30 апреля, на другом 
шаре. Поэтому вместо него в по-
лёт отправился В. Бочарников. 
Его спутниками в качестве пасса-
жиров стали: Дьяконов — член 
президиума спортсекции Осоа-
виахима СССР, и Ключарев — 
слушатель ВВА. Самое главное, 
что взяли аэронавты с собой в по-
лёт, это агитационную литературу. 
После взлёта их аэростат полетел 
на северо-восток и продержался 
в воздухе 16 часов, благополучно 

приземлившись 2 мая в 9 часов 
утра у деревни Никитинка Смо-
ленской губернии.

На следующий год советские 
воздухоплаватели решили встре-
тить Первомай новыми успехами.

Так, 25 апреля 1928 года, в 6 
часов 45 минут с территории ле-
нинградского завода «Салонин» 
был наконец-то дан старт радио-
фицированному пилотируемому 
аэростату, который должен был 
состояться ещё месяц назад — 
26–27 марта 1928 года. Конечной 
точкой этого полёта должна была 
стать — Москва. Главным чле-
ном экипажа в этом полёте был 
радист, ленинградский коротко-
волновик — П. Гиляров. Через 1 
ч. 5 мин. после старта с воздуш-
ного шара была принята первая 
радиограмма следующего содержа-
ния: «Подходим к Ладожскому озеру. 
Шлиссельбург вправо. Высота 1 200 
метров. Время 19 ч. 15 мин. Скорость 
35 км в час. Шлём привет».

Однако до позднего вечера 
местоположение аэростата было 
неизвестно, не удалось уловить 
никаких радиосигналов, несмотря 
на то что с ленинградским аэро-
статом пытались установить связь 
коротковолновики из Москвы, Ле-
нинграда и из других мест СССР, 
а также заграницы. Последние 
сведения, полученные в Обществе 
друзей радио (ОДР) СССР, гласят, 
что шар провёл ночь над Ладож-
ским озером, на высоте 1 300 ме-
тров. При этом, настроение аэро-
навта и радиста было прекрасное. 
В 12 часов дня 27 апреля с аэроста-
та удалось получить новое сообще-
ние: полёт продолжается на высоте 
5 000 метров, а воздухоплаватели 
находятся западнее г. Вольска, Са-
ратовской губернии.

29 апреля 1928 года, в ка-
нун праздника Первомая, мо-
сковские воздухоплаватели 
предприняли аналогичный ле-
нинградскому полёт радиофици-
рованного аэростата. Воздухопла-
ватели: Стобровский — пилот, 
Воронин — аэронавигатор, Кау-
лин — радист, — вылетели с тер-
ритории Московского газового 
завода. Они предполагали взять 
с собой ещё пару человек, но аэ-

ростат бы не смог всех поднять. 
Как вспоминают аэронавты, вер-
нувшиеся в Москву 2 мая: «…под-
нявшись на высоту 500 метров, наш 
аэростат полетел на северо-восток. 
Подойдя к Александровску, мы повер-
нули на восток и летели, таким об-
разом, всю ночь.

Работа кипела. Производились 
опыты с новыми измерительными 
аэронавигационными приборами. 
Одновременно устанавливалась 
связь с землёй по радио. На все наши 
призывы московские станции, с ко-
торыми мы условились держать 
связь, упорно не отвечали. Тогда 
мы ограничились посылкой радио-
грамм в эфир “всем… всем… всем”, 
указывая наш курс, время и высоту. 
За всю ночь мы так и не получили 
подтверждения, что нас слышат.

К двум часам утра аэростат был 
на высоте 1 750 метров, в районе 
Шуи, Иваново-Вознесенской губер-
нии. Впереди простиралась большая 
полоса болота и леса. Решено было 
снизиться, так как к этому времени 
были закончены работы по намечен-
ной программе. Спуск наш произо-
шёл в 4‑х км от железнодорожной 
станции — около дер. Ближняя. Всего 
аэростат пробыл в воздухе 10 часов, 
покрыв за это время около 300 км 
пути…».

Н е п о с р е д с т в е н н о  1   м а я 
1928 года, в честь пролетарского 
праздника, Осоавиахим СССР 
решил отметиться в Москве подъ-
ёмом и полётом двух свободноле-
тающих воздушных шаров. Один 
из них, аэростат Мосавиахима 
объёмом 800 куб. метров, под-
нялся в воздух в 6 часов вечера 
и направился на запад. В корзине 
воздушного шара находились уже 
знакомый нам пилот И. И. Зыков 
и курсантка Воздухоплавательной 
школы Мосавиахима — Поляко-
ва.

1929‑й год не стал исключе-
нием, и победные праздничные 
полёты возобновились: 1 мая 
этого года, 9 часов утра в честь 
международного праздника со-
лидарности трудящихся со двора 
Московского Высшего Техниче-
ского Училища взлетел аэростат 
объёмом 1437 куб. метров. В кор-
зине воздушного шара находились 

студенты училища: Лившиц, Тайц 
и Ромейко-Гурко.

В  дальнейшем советские 
аэронавты и создатели воздухо-
плавательной техники перешли 
от воздушных шаров и аэростатов 
к более наукоёмкому и техниче-
ски сложному — к дирижаблестро-
ению.

Так, 1 мая 1931 года в соста-
ве Объединения Гражданского 
Воздушного Флота было создано 
специальное предприятие «Дири-
жаблестрой», которому предстояло 
провести большую работу в созда-
нии и становлении советского ди-
рижаблестроения. В стране быстро 
нашёл свой отклик призыв: «Над 
страной Советов должны и будут 
реять мощные советские дирижаб-
ли». В результате, в фонд дирижа-
блестроения было собрано более 
25 млн. рублей.

В этом же 1931 году было на-
чато строительство первой в СССР 
опытной дирижаблестроительной 
верфи, стоимость которой опреде-
лялась в 22 млн. рублей.

Время шло стремительно впе-
рёд, что так прекрасно передал 
в 1965‑м году композитор Геор-
гий Свиридов в своей музы-
кальной сюите «Время вперёд!». 
Сначала 9 апреля 1932 года со-
стоялся первый испытательный 
полёт дирижабля «СССР-В1» 
мягкой системы объёмом 2 250 
куб. метров. Его беспосадочный 
полёт с 7 пассажирами продол-
жался 7 часов. Непосредственно 
1 мая 1932 года в первый испы-
тательный полёт поднялся дири-
жабль «СССР-В2» (объём 5 000 
куб. м).

Перед этим, 1 мая 1929 года, 
на Красной площади был выстав-
лен девятиместный пассажирский 
самолёт АНТ‑9 конструкции Ан-
дрея Туполева, постройка кото-
рого была завершена 30 апреля, 
а первый полёт на нём совершил 
выдающийся советский лётчик-
испытатель Михаил Громов.

Так силой мысли и неимовер-
ного человеческого труда русский 
человек от Первомая к Первомаю 
делал свои значимые шаги в Небо.

ВИТАЛИЙ ЛЕБЕДЕВ

Авиационный хронограф
Гатчина по праву считается одним из исторических 
мест, где родилась отечественная авиация. В 1910 году 
Гатчинский аэродром стал первым военным аэродромом Рос-
сии: поэтому в нашем городе создается Гатчинский музей воен-
ной авиации. Мы искренне надеемся, что этот музей станет на-
стоящим местом притяжения для всех жителей, гостей города и  
Ленинградской области.

В рубрике «Авиационный хронограф» вы найдете любопытные 
факты из истории отечественной авиации, авиационной исто-
рии Гатчины, Гатчинского района, Ленинградской области, 
Санкт-Петербурга и России. Предлагаем вашему вниманию па-
мятные даты и события, произошедшие в разные годы.
Подготовлено Виталием Лебедевым, Михаилом Тихомиро-
вым, Александром Лукьяновым, Александром Божко.

Гатчинский музей истории военной авиции: г. Гатчина, ул. Балтийская, д.4. Телефон: 8-921-921-21-26.    Е-mail: panev@gtn.ru, avia.gtn@yandex.ru
Авиационный выставочный центр «Гамаюн» при поддержке гранта губернатора Ленинградской области

АНТ-9 на Красной площади,  АНТ-9 на Красной площади,  
1 мая 1929 г.1 мая 1929 г.


