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Начало Первой мировой войны показало, что Россия 
не располагала необходимым резервом обученного лёт-
ного состава. За годы войны авиационные школы России 
(к 1917 г. их насчитывалось более десяти) не могли покрыть 
и половины потребности фронтов в лётном составе. Рос-
сийское военное командование пыталось решать проблему 
лётных кадров разносторонне — путём расширения суще-
ствовавших лётных школ, организацией подготовки лётчи-
ков непосредственно в авиаотрядах, привлечением штат-
ских лётчиков-добровольцев. Наряду с этими достаточно 
эффективными на то время действиями Управление Воен-
ного воздушного флота России заключило соглашение об 
обучении русских пилотов в лётных школах Великобрита-
нии и Франции. 

8 И 20 ФЕВРАЛЯ 1917 года 
было «высочайше разреше-
но командировать во Фран-

цию и Англию 30 офицеров и 200 
солдат для обучения полётам»1. 

Лётные школы этих стран не 
только опережали Россию в мас-
штабах подготовки кадров, но и 
были оснащены наиболее со-
временной учебной и боевой 
техникой, которую использова-
ли также и в российской армии. 
Годами накапливался в них опыт, 
который к 1917 году вылился в 
создание наиболее современ-
ной материальной базы и эф-
фективных методов обучения 
лётному делу. В программу под-
готовки входило не только изу-
чение конструкций летательных 
аппаратов и моторов, теории 
пилотирования, но и выработка 
навыков наблюдения и анализа 
ситуации, аэрофотосъёмки, ис-
пользования беспроводной свя-
зи, огневая подготовка, коррек-
тировка огня, взаимодействие 
авиации и артиллерии. Курс обу-
чения требовал от курсантов 
строжайшей дисциплины и тя-
жёлого кропотливого труда. 

Кроме того, видимо, была и 
другая причина для отправки 
русских лётчиков за границу. В 
1917 году под западный образец 
планировалось перестроить всю 
систему подготовки лётчиков в 
России, о чём свидетельствует 
документ, обнаруженный в Рос-

сийском государственном ар-
хиве ВМФ (РГА ВМФ). Согласно 
ему организация новой сети 
школ предусматривалась при 
помощи французской и англий-
ской авиационных миссий в Рос-
сии2. В данной сети учебных за-
ведений предполагалось иметь 
школы с различным предназна-
чением, каждой из которых дол-
жен был соответствовать свой 
литер, от «А» до «Д». Завершаю-
щую стадию подготовки наибо-
лее одарённые лётчики должны 
были проходить в школе класса 
«Д», где осваивался курс выс-
шего пилотажа, воздушного боя, 
стрельбы и разведки, с отделе-
нием для подготовки команди-
ров отрядов по образу таковых 
школ за границей. Для модер-
низации системы подготовки 
лётных кадров требовались 
хорошо обученные лётчики-
инструкторы, подготовленные 
за границей.

Отбор кандидатов был долгим 
и скрупулёзным. Из нескольких 
сотен желающих надо было ото-
брать не только самых способ-
ных, но и надёжных курсантов, 
а точнее сказать, благонадёж-
ных. Критерии отбора включали 
в себя: социальное происхожде-
ние, предыдущий авиационный 
опыт, образование, дисциплини-
рованность, физическую форму 
и способность к обучению. Каде-
ты набирались не только из Им-

ператорского Воздушного фло-
та. В их числе были и предста-
вители сухопутных родов войск, 
а также добровольцы из числа 
бывших студентов и служащих. 

Некоторую часть будущих каде-
тов Русского авиационного кор-
пуса, как назвали группу курсан-
тов английские военные чинов-
ники, составляли дети генералов 
и офицеров, а также чиновников 
высокого ранга. В списках груп-
пы были и такие известные фа-
милии, как Фёдор Арманд — сын 
знаменитой революционерки, 
воевавший с 1915 года, младший 
брат известного русского худож-
ника Кустодиева — Михаил, сын 
известного художника и действи-

Ф. Комиссаров перед 
отправкой в Англию
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тельного члена Императорской 
Академии художеств Э.О. Визе-
ля — Оскар, впоследствии из-
вестный этнолингвист. Многие из 
офицеров, направленных в Ан-
глию на стажировку, уже нако-
пили значительный по тому вре-
мени боевой опыт. Так, Фёдор 
Арманд имел общий налёт 130 
часов, а Михаил Фишер — свыше 
200. Боевых наград были удосто-
ены капитан Пётр Абаканович, 
кадет Иван Чучин, подпоручик 
Александр Коссов. Командиром 
группы был утверждён сын мини-
стра Императорского двора ка-
питан Анатолий Владимирович 
Воейков. Курсантов и офицеров 
непосредственно в Англии кури-
ровал штабс-капитан Порфирий 
Васильевич Вяткин, член Русской 
авиационной миссии в Велико-
британии и «заведующий обуче-
нием полётами»3.

Одним из 120 лётчиков, 
направленных для обучения в 
Англию, был Флавиан Николае-
вич Комиссаров. Его личность, 
как и личности всех кадетов 
Русского авиационного корпуса, 
попала в поле зрения российских 
исследователей в связи с неожи-
данной находкой фотографий 
и учётных карточек 75 русских 
лётчиков в Лондонском музее 
авиации. Из рассказа внука Ф.Н. 
Комиссарова — Дмитрия Алек-
сандровича Злобинца стало 
известно, что его дед родил-
ся в Санкт-Петербурге в 1898 
году в обедневшей дворянской 
семье. Первые свои полёты в 
рамках первоначальной лётной 
подготовки Флавиан Никола-
евич совершил на Комендант-
ском аэродроме под руковод-
ством известного авиаконструк-
тора и пилота-испытателя Игоря 
Сикорского, который сумел 
заложить в своих учениках проч-
ные основы лётной профессии. 
С лёгкой руки Сикорского груп-
па молодых людей, в которую 
входил Флавиан Комиссаров, в 
начале 1917 года была рекомен-

дована для оправки на дальней-
шую учёбу в Англию. 

Один из бывших кадетов Рус-
ского авиационного корпуса в 
Англии — первый литовский во-
енный лётчик Пранас Хикса в 
своих мемуарах писал: 

«Нас построили на сверкаю-
щем паркете Адмиралтейства. 
Вошёл генерал и, довольно дол-
го объясняя, что теперь война, 
что кругом полно шпионов, — 
как огромнейшую тайну, за раз-
глашение которой грозит рас-
стрел, сообщил:

— Послезавтра выезжаете во 
Францию, в авиационную школу. 
Кто хочет, может отказаться.

На размышление дал пять ми-
нут. Я согласился. Из более ста 
человек только несколько от-
казалось. Нас опять переписа-
ли, записали адреса родителей, 
близких, всех, кому можно было 
бы сообщить в случае смерти. 

В зал вошло несколько десят-
ков цивильных и военных порт-
ных и сапожников. Они измерили 
нас с ног до головы. На следую-
щий день мы все были отлично 
одеты, начиная с белья, новых 
мундиров, красивых длинных 
кавалерийских шинелей, фура-
жек, чёрных пилоток с тонким 
скрещённым бантом и, наконец, 
белых замшевых перчаток»4. 

Согласно воспоминаниям Хик-
сы отправка на учёбу осущест-
влялась из города Романов-
на-Мурмане (ныне Мурманск)5. 
Около ста учеников-лётчиков из 
разных авиашкол и двенадцать 
таких же учеников-офицеров 
выехали из Петрограда в спе-
циальном поезде, в котором ря-
довой имел походную кровать в 
вагоне второго класса, а офи-
церы ехали в купе вагонов пер-
вого. В Романове-на-Мурмане 
группа находилась ещё несколь-
ко дней. 25 февраля 1917 года 
крейсер «Варяг», следовавший 
на ремонт в Ливерпуль, поднял 
якорь и в сопровождении двух 
миноносцев вышел в море. В Ан-

глию будущие лётчики прибы-
ли 4 марта 1917 года. Уже здесь, 
на английской земле, их ждала 
первая и не последняя шокиру-
ющая новость с родины — царь 
Николай II отрёкся от престола, 
власть перешла в руки Времен-
ного правительства. 

Отдельно хочется остановить-
ся на вопросе о точном чис-
ле кадетов и сопровождавших 
их офицеров. Данные архивов 
и сведения из воспоминаний 
бывших кадетов разнятся. На-
пример, П. Хикса указывает на 
112 кадетов и офицеров, газета 
«Flight» от 5 апреля 1917 года го-
ворит о ста прибывших в Англию 
русских солдатах. Согласно фо-
токарточкам выпускников Коро-
левского аэроклуба — их насчи-
тывалось 75, документы Нацио-
нального архива Британии ука-
зывают на цифры — 100 кадетов 
и 20 офицеров. На сегодняшний 
день с большей степенью точно-
сти можно утверждать, что в Ве-
ликобританию для обучения лёт-
ному делу прибыли 108 кадетов 
и офицеров. Это подтверждено 
окончательным списком каде-
тов и механиков, направленных 
на дальнейшее прохождение 
обучения в отдельных трениро-
вочных эскадронах Королевских 
ВВС от 30 апреля 1917 года6.

Учебный кадетский корпус, в 
состав которого входили от 112 
до 120 военнослужащих русской 
армии, первоначально распола-
гался на базе Авиационной шко-
лы в городе Ридинг (№ 1 School of 
Military Aeronautics at Reading7). 
Здесь, в пригороде Лондона, 
прошли первые недели пребы-
вания группы на английской зем-
ле. Вторично, уже английские 
авиационные инструкторы, про-
вели отбор курсантов на пригод-
ность к дальнейшему обучению. 
К концу пребывания в Ридинге 
из русских кадетов были сфор-
мированы 9 групп по 9—10 чело-
век каждая. Командирами групп 
были назначены опытные офи-

Прогулки по ЛондонуРусский авиационный корпус в Ридинге 
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церы: штабс-капитан П.П. Аба-
канович, капитан А.М. Воейков, 
поручик Г.А. Де Ладвез, подпору-
чики Н.К. Анчутин, Х.С. Коссов8, 
В.И. Бельтц, Т.А. Леонвиль, В.Г. 
Ушаков и прапорщик В.И. Кур-
роль. Ещё одну группу состав-
ляли кадеты-механики в количе-
стве 15 человек9. 

За всё время обучения в Вели-
кобритании, а оно для каждой 
группы кадетов было разным, 
учащиеся не только меняли 
многочисленные аэродромы, 
но и часто переходили из клас-
са в класс, как называли груп-
пы англичане. Поэтому весьма 
сложно точно отследить пере-
движение отдельной группы 
или кадета. Такие перемещения 
обоснованы были тем, что раз-
личные эскадрильи ВВС Вели-
кобритании обладали разной 
материальной базой, и едино-
го подготовительного учебно-
го центра не было. Например, 
кадеты группы под номером 9, 
в которую входил Ф. Комисса-
ров, не позднее 7 апреля 1917 
года уже находились на базе 
RFC10 в пригороде Лондона — 
London Colney. Об этом свиде-
тельствует одна из фотографий, 
на которой изображён самолёт 
SE-5 под номером А-4852. Д.М. 
Брюс в своей работе «RAF SE5» 
утверждает, что данный самолёт 
в этот день перелетел к ново-
му месту эксплуатации — во 
Францию11. А позднее некото-
рые члены группы были направ-
лены на тренировочные базы 
в Gosport и Yatesbury, где были 
зачислены в другие эскадроны: 
17 TS и 66 TS12 соответственно. 
П. Хикса так рассказал о даль-
нейших учебных буднях русских 
лётчиков-учеников: «Потом нас 
разбили на группы по 10—20 
человек и разослали по раз-
ным аэродромам… Нас обяза-
ли заказать серебряные брасле-

ты на правую руку с пластинкой, 
на которой были выгравирова-
ны фамилия, имя, год рождения. 
Это на случай, если сгорим при 
аварии». 

Группа, в которую был зачис-
лен Ф. Комиссаров, как и все 
остальные, была интернацио-
нальной по составу и достаточно 
пёстрой по социальному проис-
хождению. Командир группы — 
Вальтер Курроль был уроженцем 
города Пярну. Товарищами Фла-
виана по учёбе были Анатолий 
Григорович, А. Сучков, Николай 
Покрывалов, Михаил Тарачков, 
поляки Евгений Короновский, 
Людвиг Патзаевич, Иван Плишке 
и армянин Арменак Саркисов. 
Все они были родом из разных 
городов Российской империи: 
Покрывалов — из Старой Руссы, 
Саркисов — из грузинского го-
родка Сигнах, Короновский — из 
Одессы, Комиссаров и Патзае-
вич — из Петрограда, Григоро-
вич — из Торопца. Возраст ка-
детов 9-й группы на момент от-
правки на учёбу был в пределах 
от 19 до 24 лет, самым младшим 
был Комиссаров — ему едва ис-
полнилось 19, самому старше-
му — Покрывалову — во время 
обучения было 25.

Лётная подготовка проходила 
интенсивно. Учебный день ка-
дета длился 12—16 часов. По-
лёты проводились два раза в 
день — рано утром и вечером. 
Кадеты прибывали на аэродром 
в три—четыре часа утра гладко 
выбритыми. В противном случае 
к полётам они не допускались. 
Перед полётами полагалась ча-
шечка горячего кофе с традици-
онным английским бутербродом 
или галетами. Днём кадеты изу-
чали азбуку Морзе, разбирали 
и собирали пулемёты, изучали 
материальную часть самолё-
тов, стреляли по неподвижным 
и движущимся целям из винто-

вок и пулемётов. Сидя в неболь-
шой вагонетке, напоминавшей 
по форме кабину самолёта, ка-
дет катился по узкоколейке, рас-
стреливая из пулемёта щиты с 
контурами вражеских самолё-
тов.

«В одном из ангаров аэро-
дрома проходили занятия по 
корректировке стрельбы артил-
лерии. Ученик забирался в под-
вешенную под потолком кабину 
самолёта. Внизу простирался 
макет местности с маленькими 
домиками, деревьями, доро-
гами, речушками, с сотней лам-
почек внутри. У инструктора 
находилась ручка, с помощью 
которой эти лампочки зажига-
лись, и рычаг, которым повора-
чивалась подвешенная кабина. 
Первой зажигалась лампочка, 
указывающая цель: неприятель-
ская батарея, мост или что-либо 
другое. Потом зажигалась вто-
рая, указывая место разрыва 
нашего первого снаряда. Кор-
ректируя артиллерийский огонь, 
лётчик, а точнее, наблюдатель, 
должен был представить себе 
в точке цели часы, на которых к 
северу от неё — цифра 12, к югу — 
6, к востоку — 3, к западу — 9. 
Использовались и другие цифры 
циферблата. Если снаряд нашей 
артиллерии падал, скажем, в 300 
шагах к северу от цели, нужно 
было с помощью азбуки Морзе 
передать числа 12 и 300. Так 
часами инструктор мучил своих 
учеников, всё зажигая и зажи-
гая лампочки и меняя положе-
ние кабины, чтобы было труднее 
ориентироваться. Он же давал 
различные указания, зажигая 
заранее оговоренные, выложен-
ные на земле полотном буквы»13.

Документы Российского госу-
дарственного военно-истори-
ческого архива (РГВИА) свиде-
тельствуют, что сначала курсанты 
осваивали самолёт «Морис-

Занятия по сборке-разборке пулемётаФ. Комиссаров с авиационным пулемётом Льюиса

8
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Фарман», затем либо сразу 
переходили на ВЕ-2Е, либо в 
различных комбинациях осва-
ивали «Кертисс», DH-6, ВЕ-2В, 
ВЕ-2С, «Авро», «Моран биплан», 
«Сопвич-Пап», «Сопвич» с мото-
ром «Испано» в 150 и 200 л.с., 
RE-8, ВЕ-12, SE-5A, SE-5B, 
«Мартинсайд», DH-4, «Бристоль 
Скаут» (каждый кадет обычно 
осваивал от трёх до шести 
машин). Наиболее способных 
учеников в дальнейшем обу-
чали пилотированию истреби-
теля «Бристоль Файтер», при-
чём в характеристике налёт на 
нём указывали отдельно. Как 
правило, общий налёт кадета 
составлял 20—30 часов, лишь 
у отдельных лётчиков он дости-
гал 40—50 часов. Попасть в 
истребители было непросто. 
Так, у ефрейтора Ф.П. Цвет-
кова в характеристике в графе 
«На чём летал самостоятельно 
и аттестация» значится: «Морис 
Фарман, DH-6, Кертисс, ВЕ-2Е, 
ВЕ-12. Налетал 48 часов. Лёт-
чик отличный. Годен для полё-
тов на быстроходных машинах. 
Не обучался на истребителях 
из-за неимения места в шко-
лах. Солдат отличный». Анало-
гичную характеристику получил 
и рядовой А.М. Степанов, нале-
тавший 50 часов на «Морис-
Фармане», «Кертиссе», DH-6 и 
ВЕ-2Е: «Годен на истребитель. 
Не обучался на истребителях за 
неимением вакансий в англий-
ских школах. Годен для полё-
тов на разведочных машинах»14. 
Но были и другие характери-

стики. Так, А.Г. Бонд таким обра-
зом характеризовал нескольких 
наших кадетов: «Ушаков — круп-
ных размеров казак, с очень чув-
ствительными руками и невоз-
мутимым, как у китайца, лицом. 
Коневод. Тугодум. Не был приго-
ден для разведывательных полё-
тов, но прекрасно подходил для 
больших самолётов… Конно-
подтянутый, сухощавый парень 
с юга, с карими постоянно шаря-
щими везде глазами. Казак. 
Необщителен. Похоже на то, что 
был полицейским или какого-то 
рода бандитом»15. П. Хикса в 
своих воспоминаниях писал, что 
после прохождения лётной про-
граммы на «Морис-Фармане», 
на другом аэродроме он осва-
ивал «Мартинсайд», «Сопвич», 
«Бристоль Файтер», «Бристоль» 
и другие самолёты. В программу 
лётной подготовки кроме разно-
образных упражнений, входила 
посадка на незнакомом аэро-
дроме. На самолёте «Мартин-
сайд» проводились учебные воз-
душные бои. В кабинах лётчика 
и лётчика-наблюдателя были 
установлены фотопулемёты, 
схожие с настоящими пулемё-
тами. В них находилась фото-
плёнка с нанесёнными концен-
трическими кругами. При нажа-
тии на спуск получалась фото-
графия. На фотографии были 
также ясно видны любые откло-
нения от цели. Противника на 
другом самолёте обозначал, 
как правило, инструктор, кото-
рого «уничтожить» было очень 
трудно. Лучшим способом сбить 

самолёт в то время было зай-
ти ему в хвост. Инструктор ста-
рался не позволить ученику 
этого сделать, а если иногда и 
допускал, то при приближении 
кадета делал петлю и сам захо-
дил ему в хвост. При оценке 
результатов «воздушного боя» 
рассматривались фотоплёнки с 
обоих самолётов.

Воздушные бои требовали от 
кадетов выполнения фигур выс-
шего пилотажа: мёртвых петель, 
бочек, иммельманов, штопо-
ров, спиралей, скольжений и др. 
Этими сложными фигурами они 
должны были владеть в совер-
шенстве.

Авиационная техника была в 
основном современной. Напри-
мер, самолёт «Морис-Фарман 
MF.11» выпускался серийно с 
1913 года на фирме «Фарман», 
а также в Италии. В России он 
почти не встречался. На «морис-
фарманах» воевали в 1915—
1916 гг. 37 французских и 24 ита-
льянских эскадрильи. В одной из 
модификаций самолёт «Морис-
Фарман MF.11» в небольших ко-
личествах до 1917 года при-
менялся в морской авиации 
России на Балтике.

De Havilland DH-6 был разрабо-
тан в 1916 году как двухместный 
учебный самолёт. Испытания по-
казали, что DH-6 был весьма лё-
гок в управлении и настолько 
устойчив, что его устойчивость 
даже пришлось снижать, что-
бы ученики были готовы к полё-
там на более капризных маши-
нах. В начале 1917 года самолёт 
был запущен в серию и выпущен 
в количестве 2300 экземпляров. 
Он поступил на эксплуатацию в 
авиационную службу ВМФ Вели-
кобритании и ВМС США, где ис-
пользовался для противолодоч-
ного патрулирования. 

Для общения в полёте англий-
ских инструкторов с русскими 
кадетами в некоторых лётных 
школах существовал специаль-
ный разговорник, с помощью ко-
торого английский инструктор 
мог корректировать действия 
русского ученика в воздухе. Сто-
ит признать, что английская сто-
рона не была готова принять 
группу лишь в одном момен-
те — не было подготовлено нуж-
ное количество переводчиков, 
способных говорить с русски-
ми кадетами на их родном язы-
ке. Ведь говоривших на англий-
ском были единицы. Но вот зато 
французским мог блеснуть каж-
дый российский офицер. Одним 

Н. Покрывалов 
с «винчестером»

Е. Короновский в кабине 
«Морис-Фармана»
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из английских инструкторов, 
свободно владевших русским 
языком, был Герард Гвин Крат-
члей (Gerard Gwyn Crutchley). 
Ещё в 1910 году он покинул Ан-
глию и работал несколько лет 
как инженер-нефтяник в Май-
копе. С началом войны вернул-
ся в Великобританию и поступил 
на военную службу. С марта по 
октябрь 1917 года Гвин Кратчлей 
был наставником группы каде-
тов под командованием штабс-
капитана Петра Абакановича в 
Ридинге, Упавоне, Вадингтоне 
и Норхолте. Позднее в качестве 
офицера Авиационной миссии в 
России Кратчлей исколесил всю 
страну и вернулся домой лишь в 
октябре 1918 года. 

Кадеты 9-й группы завершали 
программу лётной подготовки в 
июне—июле 1917 года в разных 
местах, на разной материальной 
части. Так, А. Саркисов получил 
свидетельство на право пилоти-
рования «Де Хэвилленд-Биплан» 
в Военной школе в Оксфорде 14 
июня. В дипломе Н. Покрыва-
лова от 20 июня значится дру-
гое учебное заведение — Воен-
ная школа, Грантхэйм (Military 
School, Grantham). Свидетель-
ство выдано ему на право пи-
лотирования «Морис-Фарман-
Биплан».

Е. Короновский и Л. Патзае-
вич получили дипломы 15 июня, 
А. Григорович — 7 июля, Ф. Ко-
миссаров — 29 июля, И. Плиш-
ке — 1 августа. В их документах 
информация о типе летательных 
аппаратов и названии школ от-
сутствует.

Обращает на себя внимание 
разбросанность номеров полу-
ченных сертификатов пилотов. 
У кадетов Е. Короновского и 
Л. Патзаевича, окончивших обу-
чение в один день, номера соот-
ветствующие — 5042 и 5043. 
И. Плишке, сдавшему экзамен 
спустя полтора месяца, выписан 
диплом под номером 5049, что 
соответствует общей хроноло-
гии выпуска кадетов. Остальные 
номера дипломов расположе-
ны в хаотичном порядке и никак 
не связаны с последовательно-
стью выпуска лётчиков. Возмож-
но, кадеты 9-й группы в конеч-
ном итоге заканчивали лётное 
обучение на разных аэродромах 
и на разных типах летательных 
аппаратов.

Как свидетельствуют докумен-
ты РГВИА, Вальтер Курроль по 
окончании школы получил атте-
стацию «лётчик выдающийся». 

Он прошёл в Англии школу выс-
шего пилотажа и воздушного 
боя и был признан «пригодным 
для полётов на всех типах истре-
бителей и инструктором высше-
го пилотажа и воздушного боя». 
Анатолий Григорович закончил 
обучение полётами на «Морис-
Фармане» и ВЕ-2Е с аттестацией 
«лётчик хороший»16.

Пятеро кадетов из всего числа 
обучавшихся были отчислены по 
профессиональной непригод-
ности. Один не смог вылететь 
самостоятельно. Другой после 
освоения «Морис-Фармана» сам 
отказался от дальнейшей учёбы. 
Ещё одного отчислили за «неис-
правное посещение полётов»17. 
Трое русских кадетов погибли в 
ходе учёбы и навсегда остались 
лежать в английской земле. Это 
унтер-офицер Андрей Новиков, 
рядовые Александр Виноградов 
и Георгий Смирнов. Есть осно-
вания считать, что и подпору-
чик Александр Коссов также по-
гиб в Англии в октябре 1917 при 
выполнении тренировочного по-
лёта.

Были ли выпущены из Русско-
го авиационного корпуса М. Та-
рачков и А. Сучков, неизвестно, 
их выпускных документов ни в 
Национальном архиве Велико-
британии, ни в архиве Музея Ко-
ролевских ВВС не обнаружено. 
11 декабря 1917 года Михаил Та-
рачков попал в аварию на DH-6 
и получил серьёзные травмы. 
Именно этим, вероятно, и объ-
ясняется то, что в списках по-
лучивших дипломы пилотов его 
фамилия не указана. 

В Россию выпускники Русско-
го авиационного корпуса воз-
вращались малыми группами по 

мере сдачи выпускного экзаме-
на по лётной подготовке. П. Хик-
са вспоминает: «Вскоре мы впя-
тером через Норвегию, Швецию 
и Финляндию были отправлены 
назад в Россию». 

По-разному сложились судьбы 
выпускников английских авиа-
ционных школ. В ходе иссле-
дования архивных материалов 
и воспоминаний лётчиков того 
времени по крупицам удалось 
восстановить, к сожалению, да-
леко не полностью, судьбы не 
более половины из них. 

В годы Гражданской вой-
ны Флавиан Комиссаров вое-
вал в составе XI Кавказской 
армии. Затем был начальником 
аэропорта, строил на террито-
рии СССР аэродромы. В кон-
це 30-х годов, опасаясь репрес-
сий, он с семьёй обосновался 
в провинциальном Ставропо-
ле — на родине своей жены, с 
которой познакомился в Граж-
данскую войну. Здесь он рабо-
тал в местном аэроклубе. В годы 
Великой Отечественной войны 
в звании лейтенанта воевал в 
составе Военно-воздушных сил 
Красной армии в аэродромно-
технической части. Был награж-
дён орденом Красной Звезды, 
медалями «За оборону Сталин-
града», «За оборону Кавказа», 
«За взятие Берлина», «За побе-
ду над Японией» и другими. В 
послевоенные годы препода-
вал в Ставропольском аэроклу-
бе теорию полёта, занимался со 
школьниками в авиамодельном 
кружке. 

Вальтер Курроль после обуче-
ния в Англии проходил службу в 
Гатчинской авиационной школе. 
По данным на 1921 год, прожи-

Лётчик-инструктор 
Герард Гвин Кратчлей

Пранас Хикса
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вал в Москве, но в том же году 
переехал в Эстонию, а через три 
года — в Берлин. Как сложилась 
его дальнейшая судьба — неиз-
вестно.

Арменак Саркисов — один из 
первых прославленных лётчи-
ков, которым сегодня гордится 
Армения.

В книге памяти Новгород-
ской области записано: «Покры-
валов Николай Яковлевич, 
1892 года рождения… Аре-
стован: 31.12.1933. Осуждён: 
05.03.1934. Приговор: дело пре-
кращено, освобождён».

Следы Михаила Тарачкова об-
наружены на Западе — в 1957 
году он прибыл из Рима в Нью-
Йорк, где проживал на Манхет-
тене. Вероятно, после оконча-
ния учёбы он больше никогда не 
видел родины.

Среди других выпускников 
Русского авиационного корпу-
са в Англии капитан литовских 
ВВС Пранас Хикса — автор упо-
мянутых мемуаров. В его память 
в 2012 году в Каунасе на доме, 
в котором он жил, была открыта 
мемориальная табличка18.

В своей работе «Воспомина-
ния русского авиатора» Г.Л. Ше-
реметьевский пишет о созда-
нии в Евпатории лётной школы, 
в которую помимо опытных лёт-
чиков были приглашены и необ-
стрелянные пилоты, такие как 
поручик Де Ладвез, одним из 
немногих получивший в Англии 
в выпускной аттестации запись 
«лётчик выдающийся». В Кни-
ге Памяти Оренбургской обла-
сти есть такие строки: «Ладвез 
Юрий Александрович, 1895 г.р., 
инженер, “Орскхалилстрой”, 
г. Орcк; осуждён тройкой УНКВД 
по Оренб. обл. 23.10.37. Реаби-
литирован 07.06.62»19.

Фишер (Фокин) Михаил Вале-
рьянович в годы Гражданской 
войны командовал 47-м (ранее 
1-м Кубанским) разведыватель-
ным авиационным отрядом под 
Астраханью20. 

В Красном воздушном фло-
те служил Фёдор Арманд, тоже 
участник Гражданской войны. В 
1927 году по состоянию здоро-
вья он ушёл с военной службы. 
Работал в спортивных организа-
циях Москвы. 

После окончания Гражданской 
войны одним из лучших инструк-
торов в Московской авиацион-
ной школе, а затем в Серпухов-
ской школе воздушной стрельбы 
являлся Николай Константино-
вич Анчутин — дворянин, сын 

полковника царской армии. С 
1925 года, после демобилиза-
ции, работал в проектных инсти-
тутах и на заводах Ленинграда. 
В марте 1935 года был выслан с 
женой в Челкар Актюбинской об-
ласти сроком на 5 лет21.

Нусберг Иван Иванович — 
эстонец, из рабочих, летал с 
Первой мировой войны, после 
возвращения из Англии про-
должил лётную службу в рус-
ской армии. В ноябре 1917 
года вступил в ряды Красной 
гвардии. Воевал в качестве лёт-
чика в различных авиационных 
отрядах. С 1922 года был коман-
диром 6-го военного авиаотряда 
в Харькове. В ноябре 1927 года в 
качестве командира эскадрильи 
участвовал в параде в Москве. 
В звании комбрига командовал 
авиабригадой. В 1933 году при-
глашён в Москву в Главное управ-
ление Гражданского воздушного 
флота и переведён на должность 
пилота-агитатора Особой авиа-
ционной агитэскадрильи имени 
М. Горького. В марте 1938 года 
был арестован. Приговор: 8 лет 
ИТЛ по статье 58-6 (шпионаж). 
Освобождён в апреле 1947 года. 
В 1957 году был посмертно реа-
билитирован22.

За время исследования исто-
рии Русского авиационного кор-
пуса в Англии удалось нала-
дить не только дружеские, но 
и деловые отношения с потом-
ками нескольких бывших каде-
тов. В их числе потомки Оскара 
Эмиля Александра фон Визеля, 
Флавиана Николаевича Комис-
сарова, Порфирия Васильевича 
Вяткина, Николая Михайловича 
Севенко и Герарда Гвина Кратч-
лея. 

Хочется отметить, что опыт, 
приобретённый курсантами Рус-
ского авиационного корпуса 
(РАК), не только пригодился им 
самим, но и был востребован 
на родине. Советские Военно-
воздушные силы в годы Граж-
данской войны и в межвоен-
ный период достаточно широко 
использовали на военной 
службе подготовленных в Вели-
кобритании военных лётчиков. 
Однако мало кто из них достиг 
значительных высот в служеб-
ной иерархии советских ВВС. 
Сказывались и происхождение, 
и офицерские чины, и, самое 
главное, контакт во время учёбы 
с английскими специалистами. К 
Великой Отечественной войне в 
боевом строю ВВС их остались 
единицы.
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